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TEIL 1

1. Warnhinweis
Fallschirmspringen ist eine gefahrliche Sportart, die Verletzungen verursachen und sogar den Tod zur

Folge haben kann.

Selbst wenn Dein Gurtzeug griindlich entwickelt, hergestellt, zusammengebaut, gepackt, inspiziert und
verwendet wird, kdnnen Stérungen auftreten, die Verletzungen verursachen oder sogar den Tod zur

Folge haben kénnen.

Sollten Stoérungen, Ausfalle, Fehlfunktionen und Defekte auftreten, wiirden wir uns sehr darlber freuen
von Dir dartiber in Kenntnis gesetzt zu werden um uns stetig weiter zu entwickeln und zu verbessern.

Die Stérungskarte findest Du unter Teil 6.
Wenn Du Dein Sife benitzt, sei Dir tiber die Gefahren und Risiken im Fallschirmsport bewusst und
akzeptiere die Tatsache, dass Dein Sife und/oder alle dazugehérigen Komponenten Stérungen verursa-

chen kénnen. Dies gilt auch fur Personen, die Dein Sife benutzen.

Wenn Du nicht bereit bist, dieses Risiko zu tragen, iberdenke nochmals ob Du eine gefahrliche Sportart

wie Fallschirmspringen betreiben mochtest.

Benitze Dein Sife nur mit dem in Punkt 7 beschriebenen erforderlichen Training um das Risiko von Ver-

letzungen zu reduzieren und das Eintreten des Todes zu vermeiden.

Benliitze Dein Sife niemals bevor Du dieses Manual nicht vollstandig gelesen und verstanden hast.
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2. Liste der Anderungen

Nummer Datum Autor Beschreibung
1 14.08.2015 Duschek D. Layout
2 09.11.2015 Duschek D. Sizing Guide, Komponenten, Verwendung

eines RAX Systems, Verschliel3en des Re-
serve Containers ohne RAX / mit RAX, Teil
5 Wartung (Austausch und Einbau eines
Cutaway Handels inkl. Yellow Cables)
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3. Vorwort

Lieber Sifediver,
Herzlichen Gliickwunsch zum Kauf Deines neuen Gurtzeuges Sife. Dieses Sife wurde nach den strengen
Richtlinien der FAA TSO-C23f und in Anlehnung an die Richtlinien des Part 21 der europdischen Luft-

fahrtbehorde EASA entwickelt und getestet.
Wir haben es uns zum Ziel gesetzt durch aufwandige Tests und Entwicklungsverfahren Gurtzeuge der
hochsten Qualitat und Langlebigkeit zu erzeugen. Die Produktion erfolgt in einem zugelassenen Ent-

wicklungs- und Herstellungsbetriebes mit der Genehmigungsnummer ACG EHB-003.

Bitte lies dieses Handbuch sorgfaltig durch um sicherzustellen, dass Dein Sife Dich viele Jahre lang

sicher auf deinen Fallschirmspriingen begleiten kann.

Wir danken Dir fiir Dein Vertrauen in unsere Produkte und wiinschen Dir viel SpaB in der Luft mit Dei-

nem neuen Sife.

Blue Skies

Diana Duschek Markus Seifert
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4. Gebrauchsgrenzen

ACHTUNG

Dieses Gurtzeug wurde durch zahlreiche Tests mustergepruft
nach der TSO-C23f auf eine maximale Offnungsgeschwindig-
keit von 150 KEAS bei einem maximalen Gebrauchsgewicht

von 150 kg.
GrolBenkompatibilitdit
Gurtzeuggrofle Hauptfallschirmin sqf. | Reservefallschirm in sqf.
00:00 67-97 99-109
01:00 83-107 99-119
02:00 97-119 119-129
03:00 119-149 129-149
04:00 139-169 149-169
05:00 169-189 169-189
06:00 189-219 189-219
07:00 219-250 239-259
08:00 270-300 189-219
( >/ 75 }
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5. Uber dieses Manual
Dieses Manual beinhaltet Empfehlungen des Herstellers fiir den Zusammenbau, die Instandhaltung
und Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit, die Wartung (Instandsetzung) und Erklarung der Lufttiich-
tigkeit. Fur die Instandhaltung und Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit ist der Gurtzeughalter ver-
antwortlich. Der Zusammenbau, die Wartung und die Erklarung der Lufttiichtigkeit ist Aufgabe eines
Senior bzw. Master Riggers bzw. einer Person mit aquivalenter Ausbildung und soll nach bestem Wissen

und Gewissen unter Beriicksichtigung samtlicher relevanter Manuals durchgefiihrt werden.

Dieses Manual ist kein Ersatz fur die Ausbildung zum Senior bzw. Master Rigger.

6. Vor Inbetriebnahme unbedingt lesen!
Das Gurtzeug Sife ist nach den Empfehlungen des Herstellers von einem Senior bzw. Master Rigger
oder Personen mit dquivalenter Ausbildung vor Inbetriebnahme zusammenzubauen, zu inspizieren,
instand zu setzen und fiir lufttlichtig zu erklaren. Dabei muss darauf geachtet werden, dass die einzel-
nen Funktionskomponenten wie Hauptfallschirm, Reservefallschirm und tblicherweise AAD mit dem
Gurtzeug kompatibel sind. Dabei sind auch die Manuals der Hersteller der Funktionskomponenten

unbedingt zu beachten.

Es liegt in der Verantwortung des Gurtzeughalters, dafiir zu sorgen, dass das Gurtzeug in lufttiichtigem
Zustand ist, bevor es betrieben wird. Stelle daher sicher, dass die Person, die Dein Gurtzeug zusammen-
gebaut, inspiziert, instand gesetzt, gewartet oder fir lufttlichtig erklart hat, fiir diese Arbeiten qualifi-

ziert ist und die aktuellste Ausgabe dieses Manuals beachtet.
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7. Erforderliches Training
Wenn Du noch nie ein Sife gesprungen bist, mach Dich mit Deinem neuen Gurtzeug erst einmal am
Boden vertraut und lass Dich von einem erfahrenen Lehrer einweisen. Simuliere die Routinesituationen

und die Notfallverfahren bevor Du aus dem Flieger springst.

8. Uber Modifikationen

Wir raten dringend mit uns Riicksprache zu halten, bevor Modifikationen oder Anderungen an Deinem
Gurtzeug gemacht werden. Viele Modifikationen kdnnen Stérungen verursachen oder es erschweren
Dein Gurtzeug richtig zu verwenden. Dein Gurtzeug wurde jahrelang entwickelt und zahlreichen Tests
unterzogen um die bestmdgliche Funktionalitat und den hochsten Stand der Sicherheit zu erreichen.
Durch Anderungen an Deinem Gurtzeug oder durch den Einbau von Modifikationen kann die Funktio-
nalitat und Sicherheit stark eingeschrankt werden und gefahrliche und unvorhergesehene Konsequen-

zen kénnen entstehen.

Die Installation eines AADs basiert auf Deine eigene Gefahr. Wenn Du ein AAD in Dein Sife einbaust,
bist Du Dir liber die Gefahr bewusst, dass Fallschirmspringen eine gefdhrliche Sportart ist und dass die

Moglichkeit besteht, dass das AAD nicht so funktioniert wie es sollte.

Dein AAD kann aus verschiedensten Griinden versagen. Wir konnen keine Verantwortung fur die richti-
ge Installation und die Zuverlassigkeit des AADs Gibernehmen. AADs werden nicht von uns entwickelt,
erzeugt oder getestet und wir haben daher keine Kontrolle Gber die Wartung, die Verwendung und die

Funktionsweise.

Ein AAD ist ausschlief3lich ein Hilfsmittel und kann keinesfalls ein Training oder Notfallverfahren erset-

zen.

Wenn das AAD stérungsfrei funktioniert, hat es keinen Einfluss auf die Offnung des Reserve Containers.

(
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9. Komponenten

Das Gurtzeug Sife besteht aus folgenden Komponenten:

>

vV v v vV vV VvV vV vV VvV VY YVvY Y

10.

Wir weisen darauf hin, dass ausschlie8lich Ersatzteile von Sife verwendet werden sollen.

Harness and Container

Reserve Ripcord Handle inkl. Cable
Reserve Pilot Chute

Freebag inkl. Bridle

Main Riser

Cutaway Handle inkl. Yellow Cables
Main Bag

Main Pilot Chute inkl. Bridle

Main Toggles

Reserve Toggles

Main Closing Loop

Manual

Optional RSL/RAX

Ersatzteile

Alle Ersatzteile mit den jeweiligen Partnummern findest Du auf unserer Website. Bei Fragen stehen wir

Dir jederzeit gerne zur Verfiigung.

07766
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TEIL 2 Reserve Parachute Assembly

Befestige den Reservefallschirm und die Reserve Toggles an dem Reserve Riser Paar nach Angaben des

Reservefallschirmherstellers.

1. Verwendung eines RAX Systems (Reserve Activation Extraction)
Das RAX (Reserve Activation Extraction) ist ein Mard Device (Main Assistance Reserve Deployment

Device).

Steckbrief RAX System:

> Gibt nach dem Abtrennvorgang den Riser ohne RSL automatisch frei

> Reserve Pin wird beim Abtrennvorgang automatisch herausgezogen

> Hauptfallschirm Gbernimmt nach Abtrennvorgang die Funktion des Reserve Pilot Chutes
>

Reserveoffnung ist 3-4 mal schneller als nur mit einem Reserve Pilot Chute

Wie bereits oben erwdhnt, hat das RAX System viele Vorteile. Beim Abtrennen eines Hauptfall-
schirmes mit einer Stérung (z.B. Line Over, Line Twist) wird der Riser ohne RSL automatisch freigegeben.
Dadurch wird sichergestellt, dass der Hauptfallschirm von Deinem Sife Gurtzeug gel6st ist, bevor die
Offnung des Reserve Containers eingeleitet wird. Der Reserve Pin wird beim Abtrennvorgang
automatisch herausgezogen wie bei Verwendung einer RSL. Durch das RAX System tbernimmt
allerdings der abgetrennte Hauptfallschirm die Aufgabe des Reserve Pilot Chutes wodurch sich die
Reserve 3-4 Mal schneller 6ffnet als bei der alleinigen Verwendung eines Reserve Pilot Chutes. Bei
einem Line Twist am Hauptfallschirm wird durch das RAX System der Reservefallschirm so schnell
geoffnet, dass die Wahrscheinlichkeit eines Line Twists am Reservefallschirm stark reduziert wird im
Vergleich zu einer Reserveoffnung mit einer RSL. Die Reserveoffnung wird aber dadurch nicht harter.
Bei einer totalen Stérung des Hauptfallschirmes (der Hauptfallschirm verbleibt im Container) wird beim
Abtrennvorgang der Reserve Pin nicht automatisch herausgezogen. In diesem Fall muss zusatzlich das
Reserve Ripcord Cable gezogen werden wie bei einer Reservedffnung ohne RSL oder RAX. In diesem

Fall Gbernimmt der Reserve Pilot Chute seine lbliche Aufgabe.

L 1/ >s ]
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Dein Sife Gurtzeug kann optional fiir die Installation eines Rax Systems gebaut worden sein. In diesem

Fall enthalt Dein Sife Gurtzeug zusatzlich folgende Komponenten:

Flap #1B

Flap #1C

Modifikation auf der Bridle des Freebags.

L =/ 76 }
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Rax System mit RSL

Spectra Line
RAX Teil

mit griiner Naht

Collins Lanyard

RSL Teil

RSL Schackl
RSL Ring

RAX Ose

\
 / RAX Ring
RAX Splint

L =/ 75 ]
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2. Installation des Automatic Activation Devices (AAD)

Dein Sife ist standardmaBig ,Cypres ready“ausgestattet. Fiir die Installation des Cypres beachte zusatz-

lich zu den nachfolgenden Informationen die Angaben des Herstellers von Cypres.

( Schritt 1

Setze die Unit in die dafur vorbereitete

Bedienteiltasche ein.

,
Schritt 2
Fadle das EOS (Cutter) durch den daftr

vorgesehenen Kabelkanal.

L 4/ 765 }
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Schritt 3

Fadle das EOS (Cutter) durch den Cypres
Cutterhalter.

Stelle sicher, dass das Kabel nicht unter
Zug steht.

Achte darauf, dass das Kabel nicht ge-

knickt ist.

Schritt 4

Fadle das Bedienteil durch das Polyester

Tape durch.

Schritt 5

Verstaue das Bedienteil in dem daftr vor-
gesehenem Sichtfenster.

Stelle sicher, dass das Kabel nicht unter
Zug steht.

Achte darauf, dass das Kabel nicht ge-

knickt ist.

55776
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Achtung:

Falls Dein Gurtzeug mit RSL oder RAX
gepackt worden ist, muss das Kabel des
Cypres Bedienteiles unterhalb der RSL

bzw. RAX Komponente verlaufen.

FALSCH
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3. Packen des Reserve Containers

Folgende Werkzeuge solltest Du auf jeden Fall zum Packen des Reserve Containers bereitlegen:
»  Cypres Packband

Metallplatte

Cypres Vorstecker

Packing Paddle

Klettverschluss weiblich

Siegelfaden

Plombe

Plombenpresse

vV v v v Vv Vv Vv Yy

Schere

naad *

E

i
T
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3.1.  Setzen der Vorbremsung
Setzte die Vorbremsung der Reservesteuerleinen und verstaue die Uberlange unterhalb des Klettver-

schlusses (siehe Abbildungen) und wiederhole diesen Vorgang auf der gegenlberliegenden Seite.

Schritt 1

Ziehe an der Reserve Steuerleine bis das

Auge unterhalb des Fihrungsringes liegt.

Schritt 2

Fadle das verjlingte Ende des Toggles

durch das Auge.

Schritt 3

Flhre das verjlingte Ende des Toggles

durch die Togglehalterung.

L I8/ 76 }
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Schritt 4

Verstaue die Uberldngen der

Reserve Steuerleinen.

Schritt 5

Nach Verstauen der Reservesteuerleinen
packe den Reservefallschirm nach

Angaben des Reservefallschirmherstellers.

L =/ 75 ]
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3.2.  Verstauen der Reservefangleinen

Nach dem Packen des Reservefallschirmes ziehe das Freebag vorsichtig liber den Reservefallschirm,

schiebe jedes Ohr bis zur Spitze in die Ecken des Freebags hinein bis die Ecken gleichmaBig ausgefiillt

sind.

Verschliel3e das Freebag durch zwei Schlaufen der
Fangleinen. Verwende ausschlie3lich Safety Stows
von Sife in der jeweils richtigen Groe und kein

Gummiband. Die zwei Schlaufen sollen nicht klei-
ner als 5cm und nicht gréBer als 7cm sein. Um die
Reservefangleinen zu schitzen, stelle sicher, dass

der mannliche Klettverschluss abgedeckt ist.

Lege die Reservefallschirmfangleinen in
S-Schlaufen von einer Seite der Freebag
Tasche zur anderen Seite der Tasche ein.
VerschlieBBe die Tasche mit dem befestig-
ten Klettverschluss.

Achte darauf, eine Uberldnge von 8cm-

15cm Uber zu lassen.

4. Verschliel3en des Reserve Containers ohne RAX

Fir eine optimale Reservecontaineréffnung empfehlen wir ausschlie3lich silikoniertes Cypres Loopma-

terial zu verwenden.

Wahle Deine Looplange so, dass die Pullforce des Reserve Ripcord Handles inkl. Cable unter 97,9 N liegt.

Die Pullforce des Reserve Ripcord Handles inkl. Cable muss zwischen 22,2 N und 97,9 N liegen.

L =20/ 76
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Beachte:

Falls Dein Gurtzeug eine Rax Modifikation hat
(Flap #1B und #1C), Du Dein Rax aber nicht
installieren mochtest, verstaue die Flap #1B
und #1C wie abgebildet.

Die Modifikation auf der Bridle des Freebags

erfordert keine anderen PackmafRnahmen.

Schritt 1
Fadle das Packband durch das Freebag.

Schritt 2

Lege das Freebag in den Reserve Cont-
ainer und lege die Reserve Riser entlang

des Reserve Containers hinein.

=276
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Schritt 3
Fadle das Packband durch das EOS (Cut-

ter) und durch die Reserve Flap #1

Schritt 4

Befestige den Loop mittels Vorstecker

oberhalb der Reserve Flap #1.

Kontrolliere, ob der Loop auch tatsachlich

durch den Cypres Cutter lauft.

Schritt 5

Falte die Bridle wie abgebildet in V-Form.

( =22/ 76 )
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Schritt 6

Falte die Bridle wie abgebildet in V-Form

(ca. 2-3 Schldge pro Seite).

Schritt 7

Verstaue die Faltungen unterhalb der

Reserve Flap #1.

Schritt 8

Die Bridle hat nach Faltungen in V-Form
eine Uberldnge zwischen 90cm und
120cm. Falte die Bridle nun wie abgebil-

det oberhalb der Reserve Flap #1.

L =23/76 J
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Schritt 9

Fadle das Packband durch das Zentrum
des Reserve Pilot Chutes. Achte darauf

nicht durch das Netzgewebe zu fadeln.
Komprimiere die Feder und fixiere sie

mittels Vorstecker.

ACHTUNG: Sei vorsichtig beim Herausziehen des Vorsteckers unterhalb der Re-
servefeder, da sich diese im Netzgewebe verfangen und die Reservefeder beschd-

digen kann!

Schritt 10

Ziehe das komplette Material des Reserve
Pilot Chutes aus den einzelnen Spiralen
der Reservefeder heraus und lege es flach
um den Reserve Pilot Chute herum. Falte
das Material oberhalb des Freebags in

weiten Falten zum Zentrum.

Das Material darf keinesfalls
wie abgebildet auf der Seite

hinunter gesteckt werden!
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Schritt 11

Fadle das Packband durch die Reserve
Flap #3 und fixiere diese mittels Vorste-

cker.

Schritt 12

Fadle das Packband durch die Reserve
Flap #4 und fixiere diese mittels Vorste-
cker.

Achte darauf, stets eine Metallplatte zur
Schonung der Plastikversteifung zu ver-

wenden.

Schritt 13

Fadle das Packband durch die Reserve Flap #5
und fixiere diese mittels Vorstecker.

Streife mittels Packing Paddle unterhalb der
seitlichen Flaps das Material der Reservefeder
glatt.

Achte darauf, diese dabei nicht zu beschadi-

gen.

=776
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Schritt 14

Fadle das Packband durch die Reserve

Flap #6.
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Installation ohne RSL:

Schritt 1

Fadle das Reserve Ripcord Cable nur

durch die zwei RSL-Fiihrungsringe.

Schritt 2
Stecke den Pin durch den Cypres Loop

und verstaue diesen unterhalb des Pin

Protectors.

Beachte: Ausschlie8lich gerade Reserve Ripcords dlirfen verwendet werden.
Ist das Reserve Ripcord beispielsweise durch eine Reserve6ffnungen verbogen,
tausche dieses unbedingt aus.

Biege verbogene Reserve Ripcords niemals gerade.

Schritt 3

VerschlieBe den Reserve Container mit der

Reserve Cover Flap wie abgebildet.

L =27 /176 J
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5. Installation der Reserve Static Line (RSL)
Schritt 1

Fadle das Reserve Ripcord Cable durch den

ersten RSL Fiihrungsring, dann weiter durch
den RSL Ring und anschlieBend durch den

zweiten RSL Fiihrungsring.

Schritt 2
Stecke den Pin durch den Cypres Loop

LS

=
i

i

|

und verstaue diesen unterhalb des Pin

Protectors.

T e L L

Beachte: Ausschlie8lich gerade Reserve Ripcords dlirfen verwendet werden.
Ist das Reserve Ripcord beispielsweise durch eine Reserveéffnungen verbogen,

tausche dieses unbedingt aus.
Biege verbogene Reserve Ripcords niemals gerade.

Schritt 3

VerschlieRe den Reserve Container mit der

Reserve Cover Flap wie abgebildet.
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6. Verschlie3en des Reserve Containers mit RAX

Fir eine optimale Reservecontaineroffnung empfehlen wir ausschlie3lich silikoniertes Cypres Loopma-
terial zu verwenden.
Wahle Deine Looplange so, dass die Pullforce des Reserve Ripcord Handles inkl. Cable unter 97,9 N liegt.

Die Pullforce des Reserve Ripcord Handles inkl. Cable muss zwischen 22,2 N und 97,9 N liegen.

Schritt 1

Verstaue den RSL Teil wie abgebildet.

Schritt 2

Flhre die Yellow Cables in der richtigen
Lange (siehe dazu unter Teil 5 Austausch
und Einbau eines Cutaway Handles inkl.

Yellow Cables) durch die Housings.
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Schritt 3

Fuhre das Yellow Cable durch das
Housing, weiter durch das Collins Lanyard
und weiter in das gegenuberliegende

Housing.

Schritt 4
Fadle das Packband durch das Freebag.

Schritt 5

Lege das Freebag in den Reserve Container
und lege die Reserve Riser entlang des Reser-

ve Containers hinein.
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Schritt 6
Fadle das Packband durch das EOS (Cut-

ter) und durch die Reserve Flap #1A

Schritt 7

Befestige den Loop mittels Vorstecker
oberhalb der Reserve Flap #1A.
Kontrolliere, ob der Loop auch tatsachlich

durch den Cypres Cutter lauft.

Schritt 8

Falte die Bridle wie abgebildet in V-Form.
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Schritt 9

Falte die Bridle wie abgebildet in V-Form

(ca. 2-3 Schlage pro Seite).

Schritt 10

Verstaue die Faltungen unterhalb der

Reserve Flap #1A.

Schritt 11
Fadle das Packband durch die Flap #1B und

setze den Vorstecker wie abgebildet.
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Schritt 12

Fihre den RAX Ring wie abgebildet unter-

halb des roten Bandes der Flap #1B durch.

Schritt 13

Stelle sicher, dass der RAX Ring ganz
unterhalb des roten Bandes der Flap #1B
durchgeschoben wurde ist und fiihre die

Packbander durch den RAX Ring hindurch.

Schritt 14

Nimm einen roten Siegelfaden in der Lange
von ca. 20cm und flihre diesen wie abgebil-
det unterhalb des roten Bandes der Flap #1B
durch.
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Schritt 15

Kontrolliere ob Deine Packung mit dem

Bild Gibereinstimmit.

Schritt 16

Flhre den roten Siegelfaden durch den

Ring des RAX Splints durch.

Schritt 17

Setze einen Surgeon’s knot um sicherzustel-
len, dass der RAX Ring unterhalb des roten
Bandes der Flap #1B verbleibt.
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Schritt 18

Schneide die Uberlidnge des Siegelfadens
ab.

Schritt 19

Kontrolliere ob die Bridle auf der richtigen

Seite liegt.

Schritt 20

Stecke den RAX Teil mit der RAX Ose in die
dafiir vorgesehene Tasche auf der Bridle.
Fadle den Loop durch die Rax Ose.

Stecke den RAX Splint durch den Loop.
Achtung: Stelle sicher, dass der Splint kom-

plett hineingeschoben wurde.
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Schritt 21

Lege die Bridle wie abgebildet Giber den
RAX Teil

Schritt 22
Verstaue die Spectra Line (mit griiner
Naht) in der dafiir vorgesehenen griinen

Tasche.

’
Schritt 23
Fadle das Packband durch die Flap #1C und

verschlie3e diese mit Hilfe des Vorsteckers.

Achtung: Kontrolliere nochmals ob der Loop

durch den RAX Ring verlauft.
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Schritt 24

Verstaue die restliche Uberlange der

Bridle.

Schritt 25

Fadle das Packband durch das Zentrum
des Reserve Pilot Chutes. Achte darauf

nicht durch das Netzgewebe zu fadeln.
Komprimiere die Feder und fixiere sie

mittels Vorstecker.

ACHTUNG: Sei vorsichtig beim Herausziehen des Vorsteckers unterhalb der Re-
servefeder, da sich diese im Netzgewebe verfangen und die Reservefeder

beschddigen kann!

Schritt 26

Ziehe das komplette Material des Reserve
Pilot Chutes aus den einzelnen Spiralen der
Reservefeder heraus und lege es flach um den
Reserve Pilot Chute herum. Falte das Material
oberhalb des Freebags in weiten Falten zum

Zentrum.
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FALSCH
Das Material darf keinesfalls
wie abgebildet auf der Seite

hinunter gesteckt werden!

 Schritt 27

Fadle das Packband durch die Reserve
Flap #3 und fixiere diese mittels Vorste-

cker.

Schritt 28

Fadle das Packband durch die Reserve Flap #4
und fixiere diese mittels Vorstecker.

Achte darauf, stets eine Metallplatte zur Scho-

nung der Plastikversteifung zu verwenden.
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Schritt 29

Fadle das Packband durch die Reserve
Flap #5 und fixiere diese mittels Vorste-
cker. Streife mittels Packing Paddle unter-
halb der seitlichen Flaps das Material der
Reservefeder glatt. Achte darauf, diese

dabei nicht zu beschadigen.

Schritt 30

Fadle das Packband durch die Reserve

R
o ma—

L]
]
|
1
]
\
l
1
1

1

'\ L

Flap #6.

rSchritt31

Fadle das Reserve Ripcord Cable durch den
ersten RSL Flihrungsring, dann weiter durch
den RSL Ring und anschlieBend durch den

zweiten RSL Flihrungsring.
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Schritt 32
Stecke den Pin durch den Cypres Loop

und verstaue diesen unterhalb des Pin

Protectors.

Beachte: Ausschlie3lich gerade Reserve Ripcords diirfen verwendet werden.
Ist das Reserve Ripcord beispielsweise durch eine Reservedffnungen verbogen,
tausche dieses unbedingt aus.

Biege verbogene Reserve Ripcords niemals gerade.

Schritt 33

VerschlieBe den Reserve Container mit der

Reserve Cover Flap wie abgebildet.
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Teil 3 Main Parachute Assembly

Befestige den Hauptfallschirm und die Main Toggles an dem Reserve Riser Paar nach Angaben des

Hauptfallschirmherstellers.
1. Zusammenbau des Main Containers

1.1. Installation des 3-Ring-Systems
Installiere das 3-Ring-System wie in der nachfolgenden Anleitung beschrieben auf beiden Seiten. Bei
Austausch Deines Cutaway Handles inkl. Yellow Cables beachte bitte auch unbedingt Teil 5 Austausch

und Einbau eines Cutaway Handles inkl. Yellow Cables

Schritt 1

Fadle den groBen Ring des Main Risers
durch den grof3en Ring, der am Harness

befestigt ist.

Schritt 2

Fadle den kleinen Ring des Main Risers

durch den mittleren Ring.

Achte darauf den kleinen Ring nicht durch
den grofBen Ring, der am Harness befes-

tigt ist, zu fadeln.
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Schritt 3

Lege den Loop von oben liber den klei-
nen Ring, fadle ihn nur durch den kleinen
Ring durch und stecke ihn anschlieBend

durch die Ose.

Schritt 4

Stecke den Loop weiter durch die Ose, die

am Cutaway Housing befestigt ist.

Schritt 5

Stecke das Yellow Cable durch den Loop.
Stelle sicher, dass der Loop gerade ver-

l[auft.
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Schritt 6

Verstaue die Uberldnge des Yellow Cables
in den Anti Twist Housings und verstaue
das Cutaway Handle in der daftir vorgese-

hene Tasche.

Schritt 7

Richtiges Aussehen der Seite ohne RSL.

Schritt 8

Hange die RSL wie abgebildet am seitlich

befestigten Ring des Main Risers ein.
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1.2. Befestigung der Bridle am Hauptfallschirm

[ 4

Schritt 1

Fadle die Bridle von der AuRenseite des

Main Bags durch die Ose durch.

Schritt 2

Befestige die Bridle mittels Ankerstich am

Hauptfallschirm.
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1.3. Befestigung des Main Closing Loops

Du hast bei Deinem Sife zwei Moglichkeiten den Main Closing Loop zu befestigen.

Maoglichkeit 1

Befestige den Main Closing Loop direkt an

der Main Flap #1.

Ansicht von auflen.

Ansicht von innen.

Moglichkeit 2

Befestige den Main Closing Loop
direkt an der dafiir vorgesehenen
Halterung unterhalb des Reserve Con-

tainers.

Wir empfehlen Mdglichkeit 1 bei Verwendung von Hauptfallschirmen, die eher groB fiir die Container-
groBe sind und Mdéglichkeit 2 flir die Verwendung von Hauptfallschirmen, die eher klein fiir die

Containergrof3e sind.
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2. Packen des Main Containers

2.1.  Setzen der Vorbremsung

Schritt 1

Setzte die Vorbremsung der Steuerleinen
und verstaue die Uberlange (siehe Abbil-
dungen) .

Wiederhole diesen Vorgang auf der ge-

genliberliegenden Seite.

Schritt 2

Ziehe an der Steuerleine des Hauptfall-
schirmes bis das Auge unterhalb des
Fihrungsringes liegt.

Fadle das verjlingte Ende des Toggles

durch das Auge.

Schritt 3

Flhre das verjiingte Ende des Toggles

durch die Togglehalterung.
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Schritt 4

Verstaue die Uberldngen der Steuerleinen

des Hauptfallschirmes.

Schritt 5

Das Ergebnis sollte nun so aussehen.

2.2. Setzen der Kill Line

Setze die Kill Line durch Halten des Main
Bags und gleichzeitigem Ziehen des obe-
ren Endes des Main Pilot Chute Gewebes
bis im Sichtfenster die griine Markierung

erscheint.
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Nach dem Verstauen der Steuerleinen und dem Setzen der Kill Line packe den Hauptfallschirm nach

Angaben des Hauptfallschirmherstellers.

2.3.  Verstauen der Hauptfallschirmfangleinen

Schlaufe die Hauptfallschirmfangleinen in
S-Schlaufen ein und achte darauf genu-
gend Uberlange zu lassen. Die Uberldnge

sollte zwischen 38 cm-50cm lang sein.

Schritt 1

Lege die Main Riser entlang des Reserve

Containers.
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Schritt 2
Schutze die Main Riser mit der daftir vor-

gesehenen Flap.

Schritt 3

VerschliefRe die Riser Covers.

Schritt 4

Lege die Hauptfallschirmfangleinen an
den Seiten des Main Containers entlang
und verstaue die Uberldnge in S-Schlau-

fen.
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Schritt 5

Platziere den Main Bag wie abgebildet im

Main Container.

Schritt 6

Verschliel3e Flap #2
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Schritt 7

VerschlieBBe Flap #3

1
r"J':“_Jn"\Elyd 'ﬁ I) |
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Schritt 8

Verschlie3e Flap #4

Schritt 9

Verstaue die Bridle unterhalb der Main

Flap #3.
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Schritt 10

Verschlie3e die Main Cover Flap wie auf

den Abbildungen ersichtlich.

2.5. Falten des Main Pilot Chutes

Schritt 1

Falte den Main Pilot Chute wie auf den

Abbildungen ersichtlich.

Schritt 2

Halbiere den Main Pilot Chute.
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Schritt 3

Falte den Main Pilot Chute wie ersichtlich.

Schritt 4

Verlege die Bridle wie ersichtlich.

Schritt 5

Falte den Main Pilot Chute wie ersichtlich.
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Schritt 6

Falte den Main Pilot Chute wie ersichtlich.

Schritt 7

Verstaue den Main Pilot Chute im Bottom

of Container (BOC).

_,.,_..‘--.___‘h--.._ Pris
- -—

Schritt 8

Verstaue das Freefly Handle in der dafir

vorgesehenen Tasche.
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VerschlielBen des Main Containers bei pull out Konfiguration:

Schritt 1
Falte die Bridle des Main Pilot Chutes in
S-Schlaufen und lege diese auf den Main

Bag.

Schritt 2

Verstaue den Main Pilot Chute oberhalb

der zuvor gefalteten S-Schlaufen.

Schritt 3

Lasse das Freefly Handle mit dem Splint
zwischen Flap#1 und Flap#3 hinaus

schauen.
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Schritt 4
Beginne die Flap#1 oberhalb des Main

Pilot Chutes zu schlie3en.

Schritt 5

Schlie3e die Flap #2 und Flap #3. Achte
darauf, die Flap#3 oberhalb des Freefly

Handles zu verschlieRen.

Schritt 6

Nach VerschlieBen der Flap#4 stecke den

Splint durch den Main Closing Loop.
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Schritt 7

Verstaue das pull out Band unterhalb der

Flap#3.

Schritt 8

Verstaue das pull out Band unterhalb der

Flap#3.

Schritt 9

Das Ergebnis sollte nun so aussehen.

i
Z
vd
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Teil 4 Instandhaltung und Aufrechterhaltung der
Lufttichtigkeit

Ein gut gewartetes Gurtzeug hat ein langes Leben. Daher ist es besonders wichtig, Dein Sife in regelma-

Bigen Abstinden zu inspizieren und warten zu lassen. In Osterreich wird ein Fallschirmsystem (mit allen
Funktionskomponenten) einmal im Jahr Giberprift und fir lufttiichtig erklart und wir empfehlen dieses
Zeitintervall nicht zu Gberschreiten. Bei haufigem Gebrauch empfehlen wir dies in kiirzeren Zeitinter-
vallen durchfiihren zu lassen. Ein Senior bzw. Master Rigger oder eine Person mit dquivalenter Ausbil-

dung ist daflir verantwortlich Dein Sife fur lufttlichtig zu erklaren.

Bitte beachte, dass Du Deinem Sife Dein Leben anvertraust und es liegt in Deiner Verantwortung
sicherzustellen, dass Dein Gurtzeug in einem lufttlichtigen Zustand ist, wenn Du es verwendest. Um
Dein Sife instand und in lufttlichtigem Zustand zu halten, befolge die nachfolgenden Anweisungen fir

die regelmaliige Inspektion.

1. RegelmaBige Inspektion
Es ist eine gute Idee Dein Gurtzeug vor jedem Gebrauch zu inspizieren. Es bendtigt nur wenige Minu-
ten Deiner Aufmerksamkeit um Dein Gurtzeug auf Anzeichen von Abnutzung oder Beschadigungen
hin zu kontrollieren. Jedes Mal, wenn Du den Hauptfallschirm packst, solltest Du Deinen Hauptfall-
schirm, Deinen Main Bag, Deine Bridle, Deinen Pilot Chute, Dein Riser Paar und Deine Toggles inspizie-
ren. Eine genaue Inspektion solltest Du mindestens einmal im Monat durchfiihren. Bei dieser Kontrolle
mach Dir zu jeder Auffalligkeit eine Notiz. Kleine Probleme kdnnen zu groBen und kostspieligen Re-
paraturen fiihren, wenn diese nicht rechtzeitig erkannt und behoben werden. Das Hinauszégern von

Reparaturen kann weitere Beschadigungen verursachen oder sogar der Grund fiir Stérungen sein.

Bei der Inspektion Deines Gurtzeuges sollen alle Komponenten griindlich inspiziert werden. Besonde-

rer Aufmerksamekeit soll allerdings auf folgende Bereiche gelegt werden:
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Cutaway System

Kontrolliere die Funktionalitat des 3-Ring-Systems. Dies beinhaltet die gro3en Ringe, die am Har-

ness befestigt sind, das Main Riser Paar, das Cutaway Handle inkl. der Yellow Cables und die Cutaway
Housings. Kontrolliere die richtige Installation und Gberprife die Bestandteile auf Beschadigungen und
Abnitzungen. Achte besonders auf die Materialbeschaffenheit des Loops auf dem Main Riser Paar und
die Beschaffenheit der Yellow Cables. Stelle durch Bewegen der Ringe an dem Main Riser Paar sicher,

dass das Material einmal im Monat gelockert wird.

Die Yellow Cables sollten bei dieser monatlichen Kontrolle mittels Silikonspray gereinigt und mit einem

Tuch abgezogen werden. Entlang der Yellow Cables diirfen keine Knicke vorhanden sein.

Reserve System
Gewiss kannst Du die Bauteile innerhalb des geschlossenen Reserve Containers nicht kontrollieren,

aber richte Deine Aufmerksamkeit vor allem auf folgende Teile:

Kontrolliere Dein Reserve Ripcord Handle inkl. Cable auf Anzeichen von Beschadigungen. Kontrolliere
ob der Ripcord Pin richtig eingesetzt und nicht verbogen ist. Stelle sicher, dass der Pin und die Ose nicht

durch Schmutz verunreinigt sind.

Falls Du eine RSL hast, kontrolliere den RSL Schikel. Uberpriife, ob das Ripcord Cable durch den RSL
Ring verlauft. Verstaue eine etwaige Uberldnge der RSL in der dafiir vorgesehenen Lasche.

Kontrolliere den Reserve Loop auf Beschadigungen.

ACHTUNG: Springe Dein Sife niemals mit einem ausgefransten oder beschadigtem Reserve Loop. Ein
ausgefranster Reserve Loop kann rei3en, was eine sofortige Reserveoffnung zur Folge hatte.
Kontrolliere Deine Packkarte auf Gliltigkeit Deiner Reservepackung und ob die Verplombung noch

intakt ist.
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Harness
Kontrolliere Dein Harness auf Verschmutzung, Abniitzungen, Schnitte oder ausgefranstes Material und

gebrochene Nahte.

Uberpriife die Hardware Deines Sife Gurtzeuges auf Abniitzung und Korrosion.

Main Container
Kontrolliere den Main Container auf Abniitzung, Beschiddigung oder gebrochene Nihte. Uberpriife vor
allem auch die Plastikverstarkungen und tausche diese gegebenenfalls aus. Richte Deine Aufmerksam-

keit auch auf deformierte, scharfkantige oder beschidigte Osen und tausche diese falls nétig aus.

Kontrolliere die Beschaffenheit des Bottom of Containers (BOCs) und tausche diesen bei Bedarf aus. Ein

ausgeleierter BOC kann eine unerwartete Offnung des Hauptfallschirmes zur Folge haben.

Kontrolliere Deinen Main Closing Loop und tausche diesen aus, falls er ausgefranst oder beschadigt ist.

Main Pilot Chute

Kontrolliere den Main Pilot Chute auf Abniitzung oder gebrochene Nahte. Uberpriife vor allem die
Nahte, die das Handle am Pilot Chute befestigen. Richte Deine Aufmerksamkeit auch vor allem auf die

Beschaffenheit der Kill Line.

Kontrolliere die Bridle auf Abniitzung, Beschddigungen oder gebrochene Nihte. Uberpriife auch den

Pin auf Beschadigung und Korrosion.

AAD (Cypres)

Kontrolliere Dein AAD nach Angaben des AAD Herstellers.

Wenn Du Abniitzungen oder gar Schaden an Deinem Gurtzeug entdeckst, dann lass diese umgehend
von einem Senior bzw. Master Rigger oder von einer Person mit aquivalenter Ausbildung kontrollieren

oder beheben. Repariere niemals selbst Dein Gurtzeug, auBer Du erfillst die nétigen Qualifikationen.

(
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2. Was es zu vermeiden gilt
Dein Sife besteht GroBteils aus Nylon. Nylon ist ein sehr widerstandsfahiges Material. Beachte aber bit-

te, dass folgende Dinge einen Einfluss auf die Haltbarkeit und Beschaffenheit des Materials haben:

Sonnenlicht:
UV- Strahlung schwacht Nylon schnell und dauerhaft. Setze Dein Sife so wenig wie mdglich dem Son-
nenlicht aus. Eine strukturelle Schwachung des Nylons ist nicht auf den ersten Blick erkennbar. Praven-

tion ist der Schliissel zum Erfolg.

Hitze:
Uberaus groBe Hitze und offenes Feuer kénnen Nylon beschidigen. Achte darauf Dein Sife nicht an

heiRe Gegenstande wie Lampen, Radiatoren oder laufende Maschinen zu lehnen.

Sdure:

Sdure beschadigt Nylon. Halte Dein Sife fern von Hangarbdden, schmutzigen Autokofferraumen und
ahnlichen Bereichen, wo Dein Sife mit Saure in Berlihrung kommen kdnnte. Passiert es doch, wasche
Dein Sife sofort mit lauwarmen pH-neutralem Seifenwasser aus. Wenn Dein Sife mit Sdure in Berlihrung
gekommen ist, zeige es unbedingt einem Senior bzw. Master Rigger oder einer Person mit dquivalenter

Ausbildung.

Ole und Fette:
Die meisten Petroleumgemische schwachen Nylon nicht, sondern verschmutzen es lediglich. In den
meisten Fallen wird Dein Senior bzw. Master Rigger oder eine Person mit aquivalenter Ausbildung die

Verschmutzung schnell beseitigen kdnnen.

Wasser:
Wasser wird Dein Nylon nicht strukturell gefahrden. Kommt Dein Sife aber mit Wasser in Berlihrung
kdnnen die Farben Deines Gurtzeuges abfarben oder ihre urspriingliche Farbe andern. Einige Teile Dei-

nes Gurtzeuges konnten sich zusammenziehen.

Feuchtigkeit erzeugt Schimmel, der das Material verfarben kann.

(
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Der Kontakt mit Salzwasser sollte stets vermieden werden, da Salzwasser Nylon schadigt und Hard-
warekomponenten korrodieren kdnnen. Selbst Teile aus Edelstahl knnen rosten, wenn nicht griindlich
mit frischem StiBwasser gesaubert und gespiilt wurde. Bei Kontakt mit Salzwasser nimm sofort mit

deinem Rigger Kontakt auf.

HINWEIS: Schweil3 kann Dein Gurtzeug genauso beschadigen wie Salzwasser.

Schmutz:
Schmutz kann Dein Sife beschddigen, vor allem wenn er sich zwischen der Hardware und den Gurten

befindet. Getrockneter Schmutz kann mit einer feinen Biirste oder wenig Wasser entfernt werden.

Es ist wichtig folgende Teile unbedingt sauber zu halten: Ripcord Housings, Ripcord Pin, Osen des Re-

serve Containers, 3-Ring-System und Yellow Cable Housings.

Sand:
Feiner Sand kann die Haltbarkeit Deines Sifes stark reduzieren und kann dazu fiihren, dass sich die Gur-

te von selbst lockern.

Abnutzung:
Nylon kann schnell beschadigt werden, wenn man es tiber raue Boden wie Kies oder Beton zieht. Packe

Dein Sife immer auf sauberen und glatten Oberflachen, beispielsweise auf einem Teppich.

Sollte es Dich bei einer Landung lGiber den Boden ziehen, kontaktiere am besten Deinen Rigger um

mogliche Beschadigungen friihzeitig zu erkennen.

Blutflecken:

Blutflecken sind am besten sofort mit kaltem Wasser zu entfernen.

Waschtipps:

Solltest Du Dein Sife waschen wollen, beachte folgendes:
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Baue vor dem Waschen samtliche Komponenten aus. Wasche Dein Sife nur mit kaltem bis lauwarmen
SuBwasser und verwende dazu eine PH-neutrale Seifenldsung. Hirschtalgseife eignet sich beispiels-
weise sehr gut dafiir. Um den Schmutz besser herauszubekommen, kannst Du auch eine feine Biirste

verwenden.

Sptile Dein Sife nach dem Waschvorgang griindlich aus und lege es zum Trocknen in einen gut bellifte-
ten, UV-Licht geschiitzten Raum auf den Boden um ein Verziehen zu vermeiden. Bitte beriicksichtige,

dass das Trocknen mehrere Tage in Anspruch nehmen kann.

3. Lebensdauer
Die Lebensdauer Deines Sife ist von vielen verschiedenen Faktoren abhangig. Bitte beachte, dass durch
die falsche Behandlung die Lebenszeit Deines Gurtzeuges stark reduziert werden kann. Da die Lebens-
dauer stark von der Handhabung und Benlitzung abhangt, kénnen wir keine allgemein glltige Lebens-
dauer angeben. Bitte beachte, dass Einfliisse wie UV-Licht etc. (siehe Teil 4 2. Was es zu vermeiden gilt)
Nylon stark schwacht und dadurch die Festigkeit des Materials beeinflusst wird.
Bei Nylon ist nach unseren Erfahrungen bei regelmafligem, starkem Gebrauch in etwa nach ca. 15-20
Jahren ein Verblassen der Farben des Harness/Containers durch den Einfluss von UV- Strahlung fest-
stellbar. Ein Senior bzw. Master Rigger oder eine Person mit aquivalenter Ausbildung ist dafiir verant-
wortlich, Dein Sife bei der in Osterreich jahrlichen vorgeschriebenen Systemwartung fiir lufttiichtig zu
erklaren. Wir empfehlen dieses Intervall von einem Jahr keinesfalls zu tiberschreiten. Kiirzere Intervalle
sind empfehlenswert bei haufiger Beniitzung.
Wir méchten besonders darauf hinweisen, dass bei Verdacht einer Schadigung durch UV-Strahlung
Dein Rigger davon absehen sollte, Dein Gurtzeug fiir ein weiteres Jahr fiir lufttlichtig zu erklaren. Bitte
sei Dirimmer dartber im Klaren, dass Dein Leben an Deinem Gurtzeug hangt.
Es hat sich gezeigt, dass sich einige Bestandteile Deines Sife schneller abnutzen als andere. Wir empfeh-
len folgende Bestandteile auch ohne Vorliegen einer Beschadigung nach den angegebenen Spriingen
auszutauschen:
Main Riser Typ 17: nach 200-400 Spriingen

Main Riser Typ 8: nach 300-500 Spriingen
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Main Pilot Chute: nach 200-400 Spriingen

Main Bag: nach 300-500 Spriingen
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Teil 5

Wartung (Instandsetzung) und Erklarung der

Lufttichtigkeit

Im Zuge der Systembetreuung ist das Fallschirmsystem von einem Senior bzw. Master Rigger oder einer

Person mit dquivalenter Ausbildung auf Mangel, Verschleil3, Ablaufdaten von verwendeten Bauteilen zu

kontrollieren. Diesbeziigliche Sicherheitsmitteilungen und Lufttlichtigkeitsanweisungen sind zu be-

achten. Darlber hinaus sind die Manuals der Reservefallschirmhersteller, Hauptfallschirmhersteller und

AAD Hersteller zu beachten.

Uberpriife das gesamte Gurtzeug und richte besondere Aufmerksamkeit auf folgende Bereiche und

setze diese gegebenenfalls instand:

>

vV V.V vV vV vV vV vV vV vV vV v v YvyYvYy Y

Main Lift Webbing

Reserve Riser Paar

Alle 4-Punktnahte, 3-Punktnadhte und Kastennahte
Brust- und Beingurte

3-Ring-System

Hardware

Containerklappen

Osen

Plastikverstarkungen

Loops

Cutaway Handle inkl. Yellow Cables
Halterung fiir Cutaway Handle
Kabelschlauch

Reserve Ripcord Handle inkl Cable
Halterung flir Reserve Ripcord Handle
RSL / RAX System

Main Riser Paar
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Freebag inkl. Bridle

Safety Stow

Reserve Pilot Chute

Main Bag mit Bridle, Kill Line, Main Pilot Chute
AAD Einbau

vV v v vV Vv Yy

AAD Wartungsintervalle

Austausch und Einbau eines Cutaway Handles inkl. Yellow Cables

Bei Kauf Deines neuen Sife ist Dein Cutaway Handle inkl. Yellow Cables in der richtigen Léange einge-
baut. Bitte beachte, dass die Gesamtlange der Yellow Cables mit der GréBe Deines Containers variiert.
Den Austausch und Einbau eines Cutaway Handles sollte daher nur ein Senior bzw. Master Rigger oder

eine Person mit aquivalenter Ausbildung vornehmen.

Folgende Werkzeuge werden fiir den Austausch und den Einbau Deines neuen Cutaway Handles inkI.

Yellow Cables bendtigt:

»  MaBband

»  SauberesTuch

»  Silikonspray

> Scharfer Kabelschneider
»  Feuerzeug

Fadle die silikonierten und geputzten Yellow Cables durch die Yellow Cable Housings durch. Setze den

Trenngriff in die daflir vorgesehene Tasche ein.

Um die korrekte Lange der Yellow Cables zu bestimmen, beginne ab dem Ende des Cutaway Housings
zu messen (dort, wo das Yellow Cable heraus kommt).

Fiir Gurtzeuge ohne RSL/RAX sollte an beiden Enden eine Uberldnge von 15,3cm vorhanden sein.

Fiir Gurtzeuge mit RSL/RAX sollte auf der Seite der RSL eine Uberldnge von 15,8 cm und auf der Seite

ohne RSL eine Uberldnge von 14,6 cm vorhanden sein.

(
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Beachte, dass sich die Seite auf der sich die RSL befindet immer erst nach der Seite ohne RSL [6sen

muss!

Jedes Yellow Cable sollte mindestens 14 cm und héchstens 15,8 cm betragen.

Kontrolliere auf jedem Fall vor dem Schneiden der Kabel nochmals die Markierung und schneide mit

einem scharfen Kabelschneider die Yellow Cables durch.

Um nach dem Abschneiden das innenliegende Stahlkabel zu umhdiillen, benitze ein Feuerzeug und

warme die gelbe Plastikbeschichtung fiir 3-4 Sekunden auf bis sie weich wird.

Halte die Yellow Cables an die Kante der Flamme aber nicht in die Flamme. Nach Entfernen des Feuers
ziehe und rolle unverziiglich mit Hilfe Deiner Finger die gelbe Plastikbeschichtung tiber das Stahlkabel.

Stelle sicher, dass das Stahlkabel véllig ummantelt und nicht mehr sichtbar ist.

Achte darauf das Yellow Cable nicht zu lange dem Feuer auszusetzen, da dieses schmelzen oder Feuer

fangen kann.
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Teil 6 Verwendung des Gurtzeuges

1. Anlegen des Gurtzeuges

Schritt 1

Steige mit beiden Beinen in die Beingurte

Schritt 2

Um Dein Sife anzuziehen, stecke Deine
Arme durch das Main Lift Webbing hin-
durch, sodass das Gurtzeug auf Deinen

Schultern sitzt.
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Schritt 3

Fadle den Brustgurt durch die Brust-

gurtschnalle.

Achtung: Stelle sicher, dass sowohl die Beingurte
als auch der Brustgurt korrekt durch die Schnallen
verlaufen: Der Brustgurt schlauft von hinten in die
Brustgurtschnalle ein, verlduft um den bewegli-
chen Schieber herum und zuriick zwischen be-

weglichem Schieber und Brustgurtschnalle durch.

Schritt 4

Ziehe den Brustgurt straff.

Schritt 5

Verstaue die Uberlange im schwarzen

Elastic Keeper.
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Schritt 6

Ziehe die Beingurte straff.

Schritt 7

Beachte: Die Beingurte missen symmet-

risch straff gezogen sein.

Schritt 8

Geniele Dein Sife.
Achtung:

Diese Anleitung ersetzt kein Training!
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2. Storungskarte

<
Absender:
S H AN TN

Empfanger:
SIFE office@sife.at
Hauptstrasse 126 0043 699 18100656
8740 Zeltweg 0043 676 7602482

1. Storungskarte 2. Datum:

3. Name, Sprunganzahl des betroffenen Springers: 4. Uhrzeit, Ort:

5. Betroffenes Gurtzeug/Komponente(n) 6. Wetterbedingungen:

s/n, p/n:

7. Gesamtsprunganzahl des Systems/Zustand des Systems:
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8.Beschreibung des Vorfalls:

9.Welche Schritte wurden bis jetzt eingeleitet:

Sonstige Anmerkungen:

Kontaktinformationen:

X

72717656




— 1l —

3. Besitzerwechsel
Wenn Du nicht der Erstbesitzer dieses Gurtzeuges bist, wiirden wir uns sehr dartiber freuen, mit Dir

Bekanntschaft zu schlie3en.

Da die Zufriedenheit unserer Kunden unser hochstes Ziel ist, mdchten wir Dir einen exzellenten Service
bieten. Bei Anderungen des Manuals oder bei Herausgabe eines Service Bulletins informieren wir alle

unsere Kunden per e-Mail.

Wenn Du unsere kostenlosen Serviceleistungen in Anspruch nehmen mdochtest, wiirden wir uns freuen,

wenn Du den nachfolgenden Abschnitt ausgefiillt an uns retournierst.

Sollten sich einfach nur Deine Kontaktdaten geandert haben, freuen wir uns auch von Dir zu horen.

Vielen Dank!
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Absender:
s H AN AN
Empfanger:
SIFE office@sife.at
Hauptstrasse 126 0043 699 18100656
8740 Zeltweg 0043 676 7602482
Meine Kontaktdaten
Mein Name:

Meine Adresse:;

(StraBe, PLZ, Ort, Land)

Meine E-Mail Adresse:

Meine Telefonnummer:

Am besten erreichbar

unter:

Gurtzeug und Serien-

nummer:

Gekauft von:
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REPUBLIK OSTERREICH
REPUBLIC OF AUSTRIA

AUSTRO CONTROL

The Austrian Civil Aviation Administration

MUSTERZULASSUNGSSCHEIN
TYPE CERTIFICATE

Nr./No. FG 001/15

Das nachstehend bezeichnete Luftfahrzeug/Luftfahrtgerit wird aufgrund § 35 Zivilluftfahrzeug- und

Luftfahrtgerit-Verordnung 2010 - ZLLV 2010 als Muster zugelassen auf Antrag von:
The product described below has received Type Approval in accordance with § 35 Zivilluftfahrzeug- und Luftfahrtgerat-Verordnung 2010 - ZLLV
2010 on application of:

Diana Duschek
Spittelauer Lande 7/15
1090 Wien

Osterreich

Dieser Musterzulassungsschein ist auf Grund der die Musterzulassung betreffenden Bestimmungen der ZLLV

2010 in der am Tage der Ausstellung geltenden Fassung ausgestellt.
This Type Certificate is issued in accordance with the appropriate Zivilluftfahrzeug- und Luftfahrtgerat-Verordnung, ZLLV 2010 as in force today.

Luftfahrzeug/Luftfahrtgerit: Fallschirmgurtzeug

Product:

Hersteller: Diana Duschek, Spitellauer Lande 7/15, 1090 Wien, Qsterreich

Manufacturer: Produktionsbetrieb: Hauptstrale 126, 8740 Zeltweg, Osterreich

Musterbezeichnung: Sife

Manufacturer's Designation: BaumustergréBen: 00:00, 01:00, 02:00, 03:00, 04:00, 05:00, 06:00,
07:00, 08:00

Zugehorige Muster-Kennblatt Nr.: FG 001/15

Associated Type Certificate Data Sheet No.:

Anerkannte Bauvorschriften: TSO-C23f vom 21.09.2012 und PIA TS-135 Revision 1.4,

Accepted Certification Basis: vom 22.04.2010

Zusatzliche Auflagen: Keine / None

Additional Requirements:

Die Musterzulassung kann durch Austro Control iibertragen, ausgesetzt oder widerrufen werden.
This certificate shall remain in effect until surrendered, suspended or revoked by Austro Control.

yd
Datum der Antragstellung: 04.12.2014
Date of Application:
Datum der Ausstellung: 08.05.2015

Date of Issue:

75176
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